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Z profesorem Maciejem Szymczakiem
i doktorem Hubertem Iglinskim z Kate-
dry Logistyki Miedzynarodowej Uniwer-
sytetu Ekonomicznego w Poznaniu roz-
mawia Mariola Zdancewicz

Przewidywania na najblizsze
lata sa takie, ze centrum Poznania gro-
zi wyludnienie. Jednoczesnie przybywa
samochodow...

Maciej Szymczak: Rzeczywiscie, wielu
mieszkancédw Poznania wyprowadzito sie
w ostatnich latach na obrzeza miasta, wie-
lu przesiedlito sie do podpoznanskich gmin.
Dominujaca przyczyna byty atrakcyjne ceny
potozonych tam nieruchomosci. Ostatnio
mozemy takze bardzo wyraznie odczuwac¢
powolne umieranie niektérych obszaréw
w $cistym centrum
Poznania, ktére jesz-
cze na poczatku lat
90. XX wieku tetnity
zyciem. Najlepszym
przykfadem jest re-
prezentacyjna nie-
gdys ulica Sw. Marcin,
na ktéra chyba nikt
nie ma dzisiaj pomy-
stu. Jak jednak pani
zauwazyta, nie doty-
czy to ulic w odnie-
sieniu do ich funkgji
jako drég kotowych.
W tym przypadku ob-
serwujemy znaczny
przyrost liczby uzytkownikéw. Ruch samo-
chodowy jest coraz intensywniejszy. Mowi-
my o zatorach i korkach, a fachowo zjawisko
to nazywa sie kongestig transportowa, kto-
ra w tym przypadku wystepuje w bardzo za-
awansowanej postaci. Najbardziej dotkliwe
jest to zjawisko w porannych i popotudnio-
wych godzinach szczytu komunikacyjnego,
ktdry zreszta takze sie sukcesywnie wydtu-
Za. Zatem coraz trudniej jest sie poruszac
po miescie samochodem. Niestety — i trze-
ba to sobie wyraznie powiedzie¢ — samo-
chéd nie jest dobrym srodkiem transpor-
tu w aglomeracji miejskiej. Zanim jednak
przekonaja sie o tym sami kierowcy i ich
pasazerowie w takim stopniu, aby z podré-
zy samochodem zrezygnowad, miasta beda
dodatkowo utrudniac zycie kierowcom. Tak
sie robi na Swiecie we wszystkich duzych
osrodkach miejskich. Wida¢ to réwniez
w Poznaniu: nowe ulice o uspokojonym ru-
chu, wiele drég jednokierunkowych, coraz
wiecej ulic wytaczonych z ruchu, wysokie
optaty za parkowanie, rozszerzanie strefy
ptatnego parkowania, ,czerwona fala” itd.
Z jednej strony powinno to napawac miesz-
kancéw duma, bo swiadczy o tym, Ze nasze
miasto wraz ze swoja aglomeracja realnie
aspiruje do rangi nowoczesnej metropolii,

co ostatnio bardzo wyraznie przebija sie
w mediach, a z drugiej - przekonywac ich,
ze samochdéd nie jest preferowanym srod-
kiem transportu w podrézach miejskichina
terenie aglomeracji. Oczywiscie stosowaniu
instrumentéw ograniczania ruchu samo-
chodowego w miescie towarzyszy¢ musi
tworzenie mozliwosci dogodnego alterna-
tywnego przemieszczania sie. O ile jednak
wiele instrumentéw ograniczania ruchu da
sie zastosowac w krotkim czasie, o tyle na
stworzenie odpowiednich warunkéw po-
drézowania w inny sposéb potrzeba znacz-
nie wiecej czasu i srodkow.

Jakie s alternatywne rozwia-
zania dla podrézy samochodem?

Maciej Szymczak: W zasadzie jest jed-
no, ale za to wielowariantowe. Jest nim
lokalny transport zbiorowy.
W warunkach poznanskich
mamy do dyspozycji tramwa-
je i autobusy. Nalezy jednak
dopracowac oferte przewozo-
wa transportem zbiorowym
tak, aby mogta by¢ konku-
rencyjna wobec samochodu

prof. dr hab. Maciej Szymczak

dla wiekszosci popular-
nych relacji przewozowych.
W praktyce oznacza to po-
szerzenie przestrzeni ob-
stugiwanej przez transport
zbiorowy, zwiekszenie cze-
stotliwosci kursowania oraz
poprawe warunkoéw po-

-
drézowania. Wydaje sie to g
proste, ale trudno to wyko- :
nac. Tym bardziej ze dzisiaj ;
transport zbiorowy powi- '
nien oferowac zintegrowa-

na oferte przewozowg na dr Hubert Iglinski

terenie catej aglomeracji

miejskiej — zwtaszcza w obliczu tych pro-
ceséw demograficznych, o ktérych wspo-
mniatem na poczatku. Takiej zintegrowanej
oferty przewozowej w aglomeracji poznan-
skiej na razie nie mamy.

Co bedzie najwazniejsze w in-
tegracji komunikacji publicznej w aglo-
meracji? Jakie beda korzysci?

Maciej Szymczak: Trzeba zlikwidowac
to, co dzisiaj utrudnia korzystanie z trans-
portu zbiorowego w relacjach aglome-
racyjnych i nie stuzy wiekszemu zainte-
resowaniu tg forma przewozéw. S to na
przyktad: rézne taryfy przewozowe, duza

Wiasciw

ré6znorodnos¢ biletéw i cen, niespdjna nu-
meracja linii, rézne systemy informacji pa-
sazerskiej, rozmaity tabor czy brak harmo-
nizacji rozktadow jazdy. Czesto trudno sie
w tym potapad. Na obszarze aglomeracji
poznanskiej funkcjonuje 13 przewozni-
kow swiadczacych ustugi na rzecz gmin
na podstawie stosownych umoéw. Rézne
sg koncepcje $wiadczenia ustug na rzecz
mieszkancéw w poszczegdlnych gminach
i rézna jest sytuacja oraz mozliwosci sa-
mych przewoznikéw. Ogromnym proble-
mem jest brak wsparcia systemu transpor-
tu zbiorowego w aglomeracji poznanskiej
przez kolej. Regularna i sprawna kolejowa
komunikacja aglomeracyjna powinna by¢
trzonem tego systemu.

Jesli pyta pani o korzysci, to trzeba pod-
kresli¢, ze zintegrowanie publicznego trans-
portu zbiorowego w obrebie catej aglome-
racji poznanskiej przyniesie nowg jakos¢
w realizacji podrézy lokalnych. Mieszkan-
cy aglomeracji, a takze goscie otrzymaja
mozliwos¢ realizacji podrézy réznymi ga-
feziami i srodkami transportu w aglomera-
¢ji w ramach jednego wspdlnego biletu -

tak jednorazowego, jak
i okresowego. Przede
wszystkim mozliwe sta-
nie sie zrealizowanie
podrézy w aglomeracji
w niemal dowolnej rela-
¢ji przewozowej z wyko-
rzystaniem publicznego
transportu zbiorowego.
Wieksza liczba miesz-
kancéw korzystajacych
regularnie z komuni-
kacji miejskiej to nizszy
poziom ruchu i tym sa-
mym mniejsza konge-
stia i nizsze koszty wy-
nikajace z jej wystepowania. Powinno sie
to takze przyczynic¢ do poprawy wizerunku
Poznania i catej aglomeracji w oczach przy-
jezdnych i w szczegdlnosci samych miesz-
kancéw naszego obszaru. Korzysci bedzie
zdecydowanie wiecej, lecz ze wzgledu na
kapitatochtonnos$¢ zmian z pewnoscia beda
one odroczone w czasie — na przyktad uno-
woczesnienie taboru, wielofunkcyjne dwor-
ce przesiadkowe.

Zintegrowana komunikacja
wymaga rozmow i zrozumienia oraz
wsparcia wszystkich beneficjentow. Jak
wyobraza sobie Pan takie porozumienie,




skoro dzi$ nie mozna dogadac sie na
przyktad w sprawie wiaduktu nad tora-
mi kolejowymi w Plewiskach (miasto nie
wyraza na to zgody)?

Maciej Szymczak: Do tej pory rze-
czywiscie nie byto trwatych porozu-
mien miedzygminnych, a zwtaszcza tych
o wiekszym zasiegu terytorialnym w celu
zharmonizowania transportu zbiorowego.
Widocznym symptomem nadchodzacych
zmian stato sie podpisanie 26 pazdzierni-
ka 2009 roku przez miasto Poznan, miasto
Lubon, miasto Puszczykowo, gmine Mosi-
na oraz miasto i gmine Murowana Goslina
listu intencyjnego w sprawie utworzenia
Poznanskiego Zwigzku Komunikacyjnego
(PZK) w formie zwigzku miedzygminnego.
Zapisano, ze celem Zwiazku bedzie wyko-
nywanie zadan wtasnych miast i gmin po-
wotujacych Zwiazek w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego. Jest to wyrazem
zainteresowania sygnatariuszy tego listu
rozwojem publicznego transportu zbio-
rowego na obszarze wymienionych miast
i gmin. Do czasu ukonstytuowania sie
Zwiazku strony wyrazity wole zawarcia po-
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rozumien miedzygminnych dla wspdlnej
realizacji zadan przewozowych w trans-
porcie zbiorowym. Do PZK przystapi¢ po-
winny w szczegélnosci wszystkie gminy
bezposrednio graniczace z Poznaniem.
Stworzy to realng szanse na zbudowanie
zharmonizowanego i wygodnego systemu
transportu zbiorowego i bedzie podstawa
jego przysztego sukcesu. Nalezy wobec
tego zachecac kolejne gminy do przysta-
pienia do Zwiazku. Najlepszym bodzcem
beda zapewne pierwsze pozytywne efekty
jego funkcjonowania.

Co bedzie w sytuacji, gdy gmi-
ny takie jak Buk, Kostrzyn czy inne nie
prowadza i nie zamierzaja prowadzic lo-
kalnego transportu zbiorowego?

Hubert Iglinski: Istotnie, wymienione
przez pania gminy nie prowadzg i wedtug
deklaracji kompetentnych w tej kwestii
urzednikdéw gminnych nie planuja rozpo-
czecia realizacji przewozéw transportem
zbiorowym. Wydaje sie wielce prawdopo-
dobne, ze po kilku latach funkcjonowa-
nia PZK i wystapieniu wskazanych przez
prof. Szymczaka korzysci mieszkancy tych
gmin wymusza na lokalnych wiadzach
przystapienie do Zwiazku, poniewaz sami
beda chcieli sprawnie i szybko oraz taniej
niz wkasnym samochodem porusza¢ sie

po obszarze catej aglomeracji. Wejscie no-
wych gmin do Zwiazku nie bedzie stano-
wito wiekszego problemu, bowiem postu-
lowana przez nas struktura i organizacja
Zwiazku bedzie otwarta i elastyczna.

A jak przekona¢ ludzi, by prze-
siedli sie z samochodéw do $rodkéw
transportu zbiorowego?

Maciej Szymczak: Ludzie przyzwy-
czaili sie do samochodéw. Ostatnie kom-
pleksowe badania pokazaty, ze wskaznik
wykorzystania motoryzacji indywidualnej
w realizacji podrézy niepieszych w Pozna-
niu jest jednym z najwyzszych w Polsce.
W 2000 roku wynidst on az 61,1% w mie-
scie, a w powiecie poznariskim nieco ponad
82%. Obecnie wskazniki te s z pewnoscia
wyzsze. Badania pokazujg, ze kto raz wsig-
dzie do swojego samochodu, nie skorzysta
z transportu zbiorowego niezaleznie od ja-
kosci oferty. Jak powiedziatem, samochéd
nie daje juz poczucia mobilnosci, jak kiedys

- przynajmniej w miastach, ale daje wciaz
poczucie wygody, swobody, prestizu. Tego
w dostatecznym stopniu nie jest w stanie
zaoferowac transport zbiorowy w obecnym

tywa

ksztatcie. Przysztosciowym rozwigzaniem
jest indywidualny transport zbiorowy PRT
(Personal Rapid Transit). Wydaje sie, ze faczy
on niemozliwe: zalety transportu zbiorowe-
go z zaletami transportu indywidualnego.
Powstaty juz liczne projekty tego typu roz-
wigzan. Jest juz takze gotowy pierwszy taki
polski projekt.

Na ile rozwiazanie probleméw
w aglomeracji zalezy od polityki trans-
portowej i przestrzennej, jaka bedzie
prowadzit Poznan?

Hubert Iglinski: Miasto Poznan i po-
wiat poznanski tworza coraz bardziej homo-
geniczny obszar. W wielu miejscach, gdyby
zdja¢ stosowne tablice z nazwami miejsco-
wosci, coraz trudniej bytoby jednoznacz-
nie stwierdzi¢, czy jeszcze jestesmy w Po-
znaniu, czy juz w osciennej gminie. Z tego
tez wzgledu tak wazne jest, aby skoordy-
nowac planowanie strategiczne rozwoju
Poznania i sasiadujgcych obszaréw. Odpo-
wiedzig na te palaca wrecz koniecznos¢ jest
przygotowana przez Centrum Badan Me-
tropolitalnych Zielona Ksiega Aglomeracji
Poznanskiej zawierajaca koncepcje rozwia-
zan kluczowych probleméw funkcjonowa-
nia aglomeracji. Nie mniej wazne dla zdyna-
mizowania rozwoju i osiaggniecia przysztego
sukcesu aglomeracji poznanskiej jest takze

skoordynowanie biezacego zarzadzania

miastem centralnym i osciennymi osrod-
kami. Od tego bedzie bowiem zalezato, czy

rozwigzanie probleméw komunikacyjnych

Poznania okaze sie skuteczne.

Miasta Europy Zachodniej
ograniczyly problemy transportowe
w obrebie aglomeracji przez konse-
kwentny rozwdj transportu zbiorowego
i rowerowego. Mozna odnie$¢ wrazenie,
ze w Poznaniu kompletnie nie przywia-
zuje sie do tego wagi. Majac pod bo-
kiem berlinska aglomeracje, ktéra jest
duzo bardziej rozlegta, przy dobrej in-
tegracji z transportem szynowym ro-
wer osiggnat az 10-procentowy udziat
w podrézach.

Hubert Iglinski: Berlin jest bardzo do-
brym przyktadem doskonale wrecz funkcjo-
nujacego transportu zbiorowego w miescie,
a poprzez utworzenie w 1996 roku zwigzku
komunikacyjnego z landem Brandenburgia
i 18 miastami tegoz landu (VBB - Verkehr-
sverbund Berlin Brandenburg) jest takze
przyktadem doskonale dziatajacego trans-
portu aglomeracyjnego i regionalnego. Szkie-
let tego systemu stanowi transport szynowy
tworzony przez kolej regionalna, szybka kolej
miejska (S-Bahn), metro oraz tramwaje. Trze-
ba jednak pamieta¢, ze dochodzenie do sta-
nu obecnego trwato kilka dekad i wymagato
podjecia znacznego wysitku inwestycyjnego.
Miasta niemieckie, a generalnie wiekszos¢
miast zachodniej i pétnocnej Europy, daja
liczne przykfady na to, jak wygodnym, tanim
i w sumie bardzo szybkim $rodkiem trans-
portu moze by¢ rower. W Polsce, w Poznaniu
wciaz jednak zdecydowana wiekszos¢ miesz-
kancow i niestety réwniez wtadz miejskich
nie dostrzega korzysci ptynacych z porusza-
nia sie po miescie rowerem i preferuje samo-
chéd. Uwazam, Ze szczegdlnie mtodzi miesz-
kancy szybko przekonaja sie do rowerdw, jesli
w koricu powstanie spdjna i rozlegta sie¢ do-
brej jakosci sciezek rowerowych, ktére nie
beda notorycznie zastawiane przez parkujace
na nich nielegalnie samochody, a takze dzie-
ki stworzeniu sieci bezpiecznych parkingéw
dla roweréw. Za to wszystko odpowiedzial-
ne sg jednak wiadze Poznania i radni, ktérzy
ustalaja wydatki z miejskiego budzetu. Przy-
szte dziatania podejmowane w celu uspraw-
nienia przeptywu srodkéw w aglomeracjach
nie moga sie ograniczac li tylko do rozwigzan
z zakresu transportu zbiorowego czy rozwoju
drég rowerowych, ale musza obja¢ znacznie
szerszg palete wspomnianych powyzej dzia-
fan ukierunkowanych bezposrednio na ogra-
niczanie kongestii transportowej w miescie.
Nalezy pamieta¢, ze nie da sie wiernie sko-
piowac berlinskich czy jakichkolwiek innych
wzorcow, trzeba jednak koniecznie czerpaé
z nich inspiracje i wprowadza¢ najlepsze dla
Poznania rozwigzania.
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