Z dyrektorem Departamentu Transpor-
tu Urzedu Marszatkowskiego Wojewé6dz-
twa Wielkopolskiego Jerzym Krigerem
rozmawia Merkuriusz

Aglomeracja poznanska rozwi-
jasig, ale jest to w zasadzie jej poczatek.
Co powinni$my zrobi¢, zeby ukierunko-
wac jej postep?

Najistotniejsze jest wskazanie na te
najwazniejszg dla spoteczenstwa dziatal-
nos¢, czyli na transport publiczny. Bedzie
on decydowat o tym, czy ewolucja aglo-
meracji przebiegnie szybko i we wtasciwym
kierunku. Nie jest to tylko nasza ocena, ale
réwniez wniosek z badan Centrum Badan
Metropolitalnych przedstawiony w Zielo-
nej Ksiedze.

Czyli rozwdj transportu pu-
blicznego to krok, ktoéry nalezy zrobi¢
jako pierwszy?

Tak, poniewaz beneficjentami aglo-
meracji beda oczywiscie jej mieszkan-
cy. Dla nich przemieszczanie sie do pra-
cy, szkoty, miejsc dziatalnosci kulturalnej
jest niezwykle wazne i Swiadczy o ich
mobilnosci.

Na czym beda sie opiera¢ dzia-
tania transportowe?

Proponujemy, zeby transport publicz-
ny miat swoje podstawy w bezkolizyjnym
transporcie szynowym, docierajacym do
réznych miejscowosci aglomeracji. Nato-
miast transport autobusowy powinien do-
wozi¢ pasazeréw do srodkéw transportu
szynowego. Méwiac krétko, trzeba posta-
wi¢ na rozwdj kolei.

Nie ma w tej chwili pota-
czen miedzy transportem miejskim

a kolejowym, bedzie to nowa jakos¢
w realizacji podrézy lokalnych...

Tak, upatruje tu zmiany w sposobie
patrzenia na transport aglomeracyjny.
Obserwujac to, co sie dzieje, dochodze
do wniosku, ze wszyscy dojrzelismy do
tego procesu. Chodzi o to, zeby samorza-
dy gminne otworzyty sie na transport kole-
jowy. Dotychczasowe planowanie zwiaza-
ne z kolejg jest biatg plama na przestrzeni
planistycznej miasta czy wojewddztwa,
sg to tereny wytgczone. Przez lata nara-
stat poglad, ze nie lezg one w sferze za-
interesowania samorzadu, ale rzadu. Sy-
tuacja sie zmienia, a oznacza to budowe
nowych przystankéw, drég dojazdowych
czy parkingéw.

Kto poniesie tego koszty?

Dawne przystanki zostaty uksztattowa-
ne w innych miejscach niz powstate wspét-
czes$nie osiedla mieszkaniowe, gdzie indziej
niz nowe zaktady pracy. Ponownie trzeba
zdiagnozowac ich umiejscowienie. Powin-
ny by¢ budowane wspdlnymi sitami przez
Polskie Linie Kolejowe i samorzady, do kt6-
rych przynalezy dany przystanek.

Na ile uwzglednione w tych
planach bedg autobusy?

To s samodzielne decyzje poszczegdl-
nych samorzadéw, w ktére nie chcemy in-
gerowac. Powinny one jednak, biorac po
uwage bezkolizyjne potaczenia kolejowe,
nastawi¢ sie na dowdz pasazeréw do kolei,
zamiast bezposrednio do miasta, ktére be-
dzie coraz bardziej zakorkowane.

Mowi sie o stworzeniu tzw.
unii pilotowej...

Tak, jest ona ukierunkowana na to, by
podrézny miejski czy z aglomeracji mogt

kupic jeden bilet — kwestia rozliczenia, jaki
to bytby bilet, zajeliby sie wspodtdziatajacy
ze sobg przewoznicy.

Czy w swoich planach maja
Panstwo na uwadze tych ludzi, ktérzy
obecnie dojezdzaja do miasta i poru-
szajq sie¢ po nim samochodami? Moze
sta¢ sie to ogromnym problemem wo-
bec globalnego - w sensie regionalnym

- myslenia.

Nowa forma transportu publicznego
bedzie realizowana pewnymi etapami. Jest
przeznaczona nie tylko dla obecnie korzysta-
jacych zkomunikacji publicznej, ale réwniez
dla tych, ktérzy majg do dyspozycji indywi-
dualny transport samochodowy, oceniany
przez nich jako wygodniejszy. Bedzie wyma-
gata kosztéw, ale trzeba stworzy¢ takie wa-
runki jakosciowe, ilosciowe i czasowe, zeby
poprzez zmiane dostepnosci spowodowac
przyptyw nowych pasazeréw i jednoczesnie
zatrzymac statych, a tym samym uwolni¢
drogi od nadmiernej ilosci samochodoéw.

Starania pojda w kierunku nie-
dopuszczenia samochodow do centrum,
czy wrecz przeciwnie?

Ten temat jest istotny, natomiast nie
lezy w kompetencji Urzedu Marszatkow-
skiego. Polityka miasta Poznania w zakre-
sie wpuszczania lub niewpuszczania samo-
choddéw, wysokosci opfat za parkowanie
itd. powinna, przynajmniej w moim od-
czuciu, by¢ jednym z elementéw wiekszej
catosci, jaka jest aglomeracja. Tym mozna
sterowac poprzez nakaz administracyjny.
Mozna postawi¢ znaki zakazu wjazdu do
centrum, regulowac ruch opfatami za par-
kowanie, ale to wszystko lezy w gestii pre-
zydenta miasta.
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